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Manfred Leihse, Dillingen/Saar

HEINKEL He 162 ,,Salamander**

Das Original

Kein anderer Strahljager der Welt ist in
solch kurzer Zeit entwickelt, gebaut und
geflogen worden. Kaum 90 Tage lagen
zwischen Auftragserteilung und Erstflug
— eine noch heute vielbestaunte Inge-
nieurleistung.

Nach dem Erstflug am 6. Dezember 1944
wurden bis zum Ende des Krieges noch
100 Maschinen von der Luftwaffe offi-
ziell ibernommen. Dazu kamen weitere
20—30 Flugzeuge, die ohne Formalitdten
aus den Werken abgeholt wurden.

Die gebauten He 162 gingen an das Er-
probungskommando 162 in Rechlin-
Roggenthin und an das JG 1, kamen je-
doch nicht zum Einsatz.

Das Modell

Von der Heinkel He 162 gibt es zwei Mo-
delle, beide im Mafstab 1/72. Davon ist
das Modell von Lindberg in Deutschland
nur mit erheblichen Miithen noch im
Fachhandel zu bekommen.

Das zweite Modell wird von Revell ver-
trieben (Best.-Nr. H-80) und stammt aus
der Konkursmasse der Firma FROG. Mit
ganz wenigen Ausnahmen — s. Tabelle
— werden die Dimensionen bei dem
Revell-Modell sehr gut eingehalten. Zu
den Ausnahmeh zihlt das Hohenleitwerk,
wobei hier Schwierigkeiten bei der exak-
ten Bestimmung der MeBwerte die Ursa-
che sind. So wurde die He 162 mit einem
Hohenleitwerk von 2,40 m Spannweite
geplant, wihrend der ersten Flugversuche
aber sofort auf 2,65 m abgesndert. Da
auch diese VergroBerung nicht zur Besei-

Oben: He 162 A-2 in St. Athans, England.
Von dieser Maschine stammen alle weiteren
Detailaufnahmen. Mitte: He 162 als Modell.
Fotos: MLD.
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tigung der Stabilitdtsprobleme fiihrte,
vergrofierte man die Spannweite erneut,
diesmal auf 3,40 m. Leider blieb unbe-
kannt, ob dieses Maf fiir die Spannweite
ohne Endscheiben, oder mit den End-
scheiben gilt. Nach den an einer He 162
genommenen Maflen, die jedoch nicht
auf den Zentimeter genau sein konnten,
diirfte das MaB sich auf die gréBte Breite
— also mit den Endscheiben — beziehen.
Die um 2 mm zu groBe Spannweite des
Modells ist durch eine Bearbeitung der
nach unten abgewinkelten Randbogen
sehr einfach zu beseitigen. Das Staurohr
ist um 3 mm zu verkiirzen, oder durch
ein geeignetes Stiick einer Injektionsnadel
zu ersetzen (Mafle s. Tabelle).

Dér Zusammenbau des Modells bereitet
keine Schwierigkeiten, erfordert aber an
verschiedenen Stellen einige Nacharbeit
— z. B. im Fahrwerksbereich, bei den
Fahrwerksabdeckklappen, bei der Ring-
antenne auf dem Triebwerk und auf der
Tragflachenunterseite.

Unten: Hauptfahrwerkdetail. Foto: MLD.
T

{

120072

~ ARMIN

7 ——

-
)

25070

LR A N gt 8 A ST LA e o SR 2w § ¥ pi b g

Unten: Triebwerk an der He 162. Man beach-
te die Stolperkante an der Tragflichenvorder-
kante innen. Foto: MLD.

Oben: In Farnborough wurde diese He 162

nach dem Krieg zu Testzwecken geflogen.

Foto: Crown Copyright via MLD.
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Unten: Triebwerk mit Verkleidung und Ring- Unten: Man beachte die Form der Ring-
antenne. Foto: MLD. antenne, Foto: MLD.
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Die Kanonen6ffnungen sollten unbedingt
ausgearbeitet werden, sie sind zu flach.
Ebenso sollte der um 5 mm herausragende
Lauf des MG 151/20 neu eingebaut
werden. Der Kabinenbereich ist — aufler
einem Sitz — mit keinen Details verse-
hen. Da aber die zweigeteilte Haube (sie
ist zu dick) sehr leicht gesffnet dargestellt
werden kann, sollten hier entsprechende
Arbeiten ausgefiihrt werden (s. Foto).

Der kleine, aber charakteristische Luft-
einlauf an der linken Triebwerksseite soll-
te selbst hergestellt werden.

Fir ein besseres Aussehen kann man alle
Trimmkanten aus hauchdiinnem Plastik-
material neu anfertlgen Alle Fldchenhin-
terkanten sollten spitz zulaufend geschlif-
fen werden.

Details fiir Anstrich und Markierungen:

s. Zeichnungen.

Oben: Nach einem Angriff ladierte He 162.
Ausschuf fiir Leuchtpistole neben der 2.

Unten: Details an Triebwerk und Tragflichen-
ubergang. Die Beschriftung ist in sehr Sfehler-
haftem Deutsch. Foto: MLD,
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Foto: IWM.
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Heinkel He 162 A der 3./JG 1. Pilot: Oblt.
Erich Demuth

Werk-Nummern am Seitenleitwerk in Weif Abschufmarkierungen am Seitenleitwerk der
RLM 21 He 162 A von Oblt. Erich Demuth bei der
3./JG 1
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Heinkel He 162 A
Oblt. Erich Demuth

Bugfahrwerkdetail der Heinkel He 162 A

Gelb RLM 04 -

Abmessungen der Heinkel He 162 A
Orginal  1/72 Soll st

Spannweite 7200 mm 100 mm + 1 mm
Ldnge ohne

Staurohr 9050 mm 125,69 mm + 3 mm
Lange mit

Staurohr 9650 mm 134,02 mm

Hoéhe 2600 mm 36,11 mm i
Hahenleit- Braunviolett RLM 81

werk-

Spannweite 3400 mm 47,22 mm — 2 mm

Seitenleit-

werk-Breite 830 mm 11,52 mm

Hdohe 1400 mm 19,44 mm

Triebwerk-

Lange ohne
Diisennadel 3300 mm 45,83 mm
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Jeder Teilstrich entspricht 10 cm
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